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Fixed or floating bridge girder - has identical, foldable, prefab, sections, used 
without extra parts 
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Abstract of CH666500 
The girder is for a bridge on fixed or floating 
supports and has two main beams and prefab, 
sections (1 ). The latter are identical, allowing 
use of the girder without additional accessories 
for traffic. The sections fold for transport. 
The folding walls (5,6) of each main beam 
pref. extend in two planes inclined to each 
other, with the top member (7), fixed to one 
wall (5) supported by the other one (6) to form 
a torsionally rigid box. 
ADVANTAGE - Wide adaptability for large 
spans and rapid (dis)mounting. 
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Bruckentrager. 


@ Der Bruckentrager lasst sich sowohl fest wie auch 
schwimmend unterstutzt als Briicke einsetzen. Er ist 
aufgebaut aus gleichen Einheitselementen, die fur den 
Transport faltbar sind. Wesentliche Vorteile sind: Vielfalti- 
ger Einsatz, schneller Bau, gute Befahrbarkeit, gunstiger 
Transport. 
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PATENTANSPRUCHE 

1 . Fest oder schwimmend unterstutzter Bruckentrager mit 
zwei Haupttragem, welcher vorgefertigte Einheitselemente 
aufweist, dadurch gekennzeichnet, dass die Einheitselemente 
(1) des Briickentragers untereinander gleich ausgebildet sind, 
und zwar derart, dass der Bruckentrager ohne den Einbau 
zusatzlicher Teile fur den Verkehr beniitzbar ist, wobei die 
Einheitselemente fur den Transport faltbar sind. 

2. Bruckentrager nach Anspruch 1, dadurch gekenrizeich- 
net, dass die faltbaren Wande (5 und 6) jedes Haupttragers in 
zwei zueinander schragen Ebenen verlaufen, so dass der an 
der einen Wand befestigte Obergurt (7) jedes Haupttragers 
mit Hilfe der zweiten Wand (6) abgestiitzt ist unter Bildung 
eines torsionssteifen Kastens. 

3. Bruckentrager nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Untergurt jedes Haupttragers aus im 
wesentlichen zugfestem Material sich unter Vorspannung 
gegen die Fahrbahn abstutzt. 

4. Fest unterstutzter Bruckentrager nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Einheitselemente mit einem 
im wesentlichen gleich langen weiteren Trager statisch verti- 
kal und horizontal zusammenwirken, welcher derart ausgebil- 
det ist, dass er als Montagetrager verwendbar ist, indem die 
miteinander verbundenen Einheitselemente des Briickentra- 
gers ohne weitere Vorkehren auf ihn absenkbar sind. 

5. Schwimmend unterstutzter Bruckentrager nach 
Anspruch 1 , dadurch gekennzeichnet, dass er auf Schwimm- 
korpern direkt aufgelegt ist. 


BESCHREIBUNG 

Die Erfindung betrifft einen fest oder schwimmend 
unterstiitzten Bruckentrager nach dem Oberbegriff des 
Anspruches 1. 

Entfernt ahnliche oder in gewissen Aspekten vergleich- 
bare Konstruktionen sind in DE-PS 2 056 100 und DE-PS 
1 534 435 beschrieben oder aber unter den Namen Medium 
Girder Bridge, Bailey Bridge, Bridging '80 allgemein bekannt. 
Ausschliesslich schwimmend unterstiitzte Brucken sind unter 
den Bezeichnungen Heavy Floating Bridge und Ribbon 
Bridge bekannt. Keine dieser Brucken kombiniert die univer- 
selle Verwendbarkeit (fest und schwimmend untersnltzt, 
kleine bis grosse Spannweiten), schneile und einfache Bauar- 
beiten und bequeme Verlastbarkeit in ahnlichem Masse, wie 
dies dank dem Erfindungsgegenstand moglich ist. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine sowohl 
fest wie auch schwimmend unterstutzbare, an viele Gelande- 
formen anpassbare, fur grosse Spannweiten geeignete, schnell 
montierbare, aus moglichst wenigen verschiedenen Teilen 
aufgebaute, gut verlastbare, bequem und sicher befahrbare 
und wenige normale Transportfahrzeuge bendtigende Brucke 
zu entwerfen. 

Diese Aufgabe wird gelost durch einen Bruckentrager, 
welcher die kennzeichnenden Merkmale des Anspruches 1 
aufweist. 

Ein Beispiel fur einen erfindungsgemass konzipierten 
Bruckentrager ist in den folgenden Figuren dargestelit. Es zei- 
gen 

Figur 1 : Querschnitt A-A des Briickentragers in Betriebs- 
stellung und gefaltet. 

Figur 2: Langsschitt B-B und Innenansicht eines Ein- 
heitselementes. 

Figur 3 : Querschnitt des Briickentragers zusammen mit 
Montagetrager. 

Figur 4: Obersicht einer schwimmend unterstiitzten 
Brucke. 


Figur 5 bis 7 : Typische Montagephasen fur fest unter- " 
stiitzte Briicken; 

Figur 5 : Montagetrager beim Erreichen des Gegenufers. 
Figur 6: Einschub des Briickentragers iiber den Montage- 
5 trager. 

Figur 7 : Obersicht einer fest unterstiitzten Brucke. 
Figur 8: Verlad auf Transportfahrzeug. 
Im folgenden werden die Figuren erlautert und ein Kon- 
struktionsbeispiel beschrieben: 

io Aus Figur I ersichtlich ist der fur alle Arten von Fahrzeu- 
gen gunstig befahrbare Trogquerschnitt mit einer niedrigen 
Fahrbahn 3, die zugleich als Quertrager und Windverband 
dient und auf der Oberflache eine Gleitschutzverrippung 
tragt. Die ausseren Teile der Fahrbahnplatte sind den Haupt- 

i s tragern zuzurechnen, deren Untergurt 4 in Hohiraume der 
Fahrbahnplatte eingelassen ist. Der Untergurt besteht aus 
Paketen 4 nur auf Zug beanspruchter Glieder, die beidseitig 
die fur eine Bolzenkupplung 8 notigen Bohrungen tragen und 
innerhalb eines Einheitselementes vorgespannt sind. Sie stiit- 

20 zen sich dabei ab auf die Fahrbahnplatte 3 z.B. mittels zwei 
den Verbund mit der Fahrbahnplatte vermittelnden Bolzen 
23. Diese Bauweise stellt einerseits den starren Verbund 
sicher fur die Schubtibertragung und andererseits werden die 
Deformationen der Brucke unter Last gunstig beeinfiusst, da 

25 der nun wirkende Verbundquerschnitt, bestehend aus den 
Untergurtpaketen und wesentlichen Teilen der Fahrbahn- 
platte, bedeutend steifer ist. Ausserdem ergibt sich eine fur 
Ermiidung und Korrosion giinstige Spannungsverteilung. 
Beidseits auf die Fahrbahnplatte aufgesetzt sind die je zwei 

30 schrag zueinander verlaufenden, hier als Fachwerk ausgebil- 
deten, schububertragenden Wande 5 und 6 der Haupttrager. 
Je zwei Wande umschliessen dabei einen torsionsubertragen- 
den Kasten 12. Die aussere Wand 5 tragt den Obergurt 7 und 
ist durch die innere Wand 6 in der oberen Partie seitlich abge- 

35 stutzt und verbunden. Die leicht losbare Verbindung erfoigt 
durch mehrere schubiibertragende Bolzen. Die Wande weisen 
in der unteren Partie je ein aufeinander abgestimmtes Gelenk 
34 und 35 auf, das es eriaubt, die Wande auf die Fahrbahn 
hinunterzuiegen. Dabei ist die Gelenklage so gewahlt, dass 

40 das durch das Zusammenfalten entstandene Paket unmittel- 
bar neben dem Gelenk 34 die grosste Hone aufweist, das 
heisst, die abgelegte Obergurte 7 eben noch uberragt. 
Dadurch wird eine fur den Transport wichtige, gute Stapei- 
barkeit der Einheitselemente iibereinander erreicht: Figur 8. 

45 Sinnvollerweise reichen die Obergurte 7 im gefaiteten 

Zustand wie in Figuren 1 und 8 gerade bis zur Fahrbahnmitte. 
Der durch die Wande umschlossene Kasten 12 verbessert 
einerseits die Deformationen bei exzentrisch fahrender Last, 
andererseits die Stabilitat der Obergurtes 7. Der Obergurt sel- 

so ber wird hauptsachlich durch Druckkrafte belastet und des- 
halb den Stabilitatsanforderungen entsprechend ausgebildet 
mit Krafteubertragung von Einheitselement zu Einheitseie- 
ment durch direkten Kontakt. In verschiedenen Montagezu- 
standen oder auch bei Verwendung als schwimmende Fahre, 

55 ist auch im Obergurt eine geringe Zugkraftubertragung ndtig, 
wofiir in den Gurtenden entsprechende, nur bei Zug wir- 
kende, Bolzenkupplungen eingelassen werden, die zugleich 
die genaue Zentrierung des Obergurtes ubernehmen. Die 
Leitplanken 1 1 sind ebenfalls im Einheitselement eingebaut, 

eo als Verschleissteil jedoch nicht in weitere Funktionen mitein- 
bezogen. Beim Falten bleiben sie mit der inneren Wand ver- 
bunden. Fur die schneile Montage unerlassliche Fuhrungen 
sind teils in die Obergurtkupplungen 8 und 9 miteingebaut, 
teils integriert in die schububertragenden Blocke 10 am Fahr- 

65 bahnplattenrand. Die Einheitselementlange kann den Trans- 
port- und Handhabungserfordernissen angepasst werden, soil 
jedoch aus Griinden der Wirtschaftlichkeit, der Bauzeit und 
der Wirksamkeit der Vorspannung am Untergurt moglichst 
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gross sein. Normalerweise wird sie der Breite des fur den 
Transport vorgesehenen Fahrzeuges entsprechen. Einschran- 
kungen bilden die zulassige Ladungsbreite und allenfalls die 
Kapazitat der HebemitteL 

Die Montage der schwimmend unterstutzten Briicke 
erfolgt durch Aneinanderbau von Einheitselementen auf klei- 
nen Montagerollen. Sobald eine geniigende Lange gebaut ist, 
kann das wasserseitige Ende des Briickentragers 2 auf einen 
separat ins Wasser gebrachten Schwimmkorper 13 proviso- 
risch aufgelegt werden. Dann gent der Anbau von Einheits- 
elementen kontinuierlich weiter, wahrend weitere Schwimm- 
korper untergeschoben und in dem der zu tragenden Last und 
der Grosse der Schwimmkorper entsprechenden Abstand 
befestigt werden. Mit der kontinuierlichen Verlangerung des 
Briickentragers werden auch die Schwimmkorper von Ein- 
bauufer 15 weggeschoben. Vor Erreichen des Gegenufers 17 
wird der provisorisch verwendete erste Schwimmkorper ent- 
fernt und das Ende des Briickentragers auskragend auf das 
Gegenufer aufgeschoben. Zur Erleichterung dieses Vorganges 
und zur Anpassung an hohere Ufer wird ein gelenkiges Ele- 
ment eingebaut, das mit einer vorzugsweise hydraulischen 
Verstellvorrichtung ausgeriistet ist und das Briickenende in 
beliebigem Winkel gegen den Mittelteil des Briickentragers 
festhalten kann. In besonderen Fallen, z.B. wechselndem 
Wasserstand, kann es erwUnscht sein, im Betrieb ein frei 
bewegliches Gelenk zu haben, in dessen Nahe dann aller- 
dings ein bedeutender Auftrieb in Form von zusatzlichen 
Schwimmkorpern erforderlich ist. Die Auffahrt beziehungs- 
weise die Abfahrt an den Enden des Briickentragers wird 
durch eine kurze Rampe 33 erleichtert. 


Die Montage der fest unterstutzten Briicke erfordert, ins- 
besondere bei grossen Spannweiten einen einen Montagetra- 
ger (Fig. 3) vergleichbarer Dimensionen wie der Briickentra- 
ger. Ein Beispiel dem Patentanspruch entsprechend ist in 

5 Figur 3 dargestellt. Der Montagetrager 21 Descent aus den 
Tragerwanden 24, Quertrager 25 und dem Windverband 26 
sowie den Endstiicken 30 mit Auflagern. 

Fur den Einbau des Montagetragers im Vorschub wird 
ferner benotigt die leichte Spitze 18 durch Gelenk 29 mit dem 

to Montagetrager verbunden, die Einspannung 14 mit Ballast 19 
und dem vorderen Auflager 3 1 in Form eines Vorschubbal- 
kens 20 auf Lagerplatten. Durch die Einspannung mit dem 
Ballast und dem vorderen Auflager ist es moglich, den Mon- 
tagetrager auskragend uber das Hindernis 16 vorzuschieben, 

is bis die Spitze auf dem Gegenufer 17 aufliegt. Die Einspan- 
nung kann dann entlastet werden und der Montagetrager in 
die endgiiltige Stellung gebracht und dort abgesenkt werden. 
Mittels Hilfsroilen 32 und wiederum Vorschubbalken 20 kann 
der nun kontinuierlich angebaute Briickentrager gemass 

20 Figur 6 tiber das Hindernis vorgeschoben werden. Sobald der 
Briickentrager auf die voile Lange L gebaut ist, kann er auf 
den Montagetrager abgesenkt werden. Erfindungsgemass ist 
der Montagetrager und der Bruckentrager so ausgebildet, das 
sie sich in abgesenkter Stellung (Fig. 3) gegenseitig so beruh- 

25 ren, dass jede vertikale und horizontale Bewegung des direkt 
belasteten.Bruckentragers auf den Montagetrager ubertragen 
wird, dieser somit mitwirkt und den Briickentrager entlastet. 
Nach Hinzufugen von beidseitigen Rampen 33 kann die 

. Brucke ohne weitere Veranderurig am Montagetrager befah- , 

30 ren werden. 
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